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Ozet

Gliniimiiz teknolojik imkanlarin ve ihtiyaclarin etkisiyle yiiksek otomasyona sahip
gelismis deniz yapilar uluslar arasi ticaret diinyasina her gegcen giin daha fazla girmektedir. Bu
hizli gelisim deniz yapilarinda, ticaret gemilerinde, denizaltilarinda, eglence ve spor amagh
teknelerde denizde emniyet ve giivenlikle ile ilgili sorunlar1 da beraberinde getirmektedir. Bu
sorunlarin en Onemlilerinden biri de bu yapilarda olusabilecek yangin riskidir. Denizde seyir
halinde olan veya olmayan araglarda yangindan kacgis olanaklarmin simrliligi, itfaiye
olanaklarinin yangina ulagsmasindaki zorlugu, insan giicliniin kisithh olmasi nedeniyle yangin
giivenligi ve yanginla miicadele agisindan iyi planlanma ve egitim gerekmektedir.

Denizciligin hemen hemen her kademesinde yasanan yangin deneyimleri yangin giivenlik
taktiklerinin, yonetmelik ve standartlarin olusumunda etkili olmustur. Bu nedenle ¢ok genis bir
yelpaze i¢inde incelenebilecek olan bu konuda ticaret gemilerinde yangin giivenligi ve risk
durumlar1 degerlendirmeye alinacaktir.

Anahtar kelimeler: Deniz Yapilari, Yangin Giivenligi, Ticaret Gemilerinde Yangin Riski.
1.Giris

Enerjinin kaynagi olan yanma kontrol disina ¢ikarsa felaketlerin kaynagi haline
dontismektedir. Modern teknoloji siirekli gelisip bizlere getirdigi yenilikler hayatimi
kolaylagtirmakla beraber, hayatimiza yeni riskleri de getirmektedir. Yangin ve yangin kaynakli
riskler de bu riskler icerisinde ciddi yer tutmaktadir. Yapili ¢evreler iginde en riskli yangin
degerlendirmeleri de ticari amagli gemilerde bulunmaktadir.

Hem 0zel sartlar1 hem de kullanim amaclarinin ¢ok farkli olmasi sebebi ile gemilerdeki
yangin risk analizi felsefesi baz1 6zel durumlar gerektirmektedir. Gemilerde Risk analizi felsefesi
, sanki dis diinyadan hi¢ bir yardim olmayacak ve her sey gemi imkanlar1 ile yapilacak felsefesi
ile yapilmalidir. Gemi her hali ile kendi kendine yetebilmelidir. Yangindan korunma tasarimi
olmazsa olmaz asagidaki kuralara dayanmalidir;

¢ Yangin hi¢ ¢ikmasin
Yangin bagladiktan sonra en hizli bigimde haber almak.
Yangini ¢iktig1 mahalle hapsetmek — yayilmasini engellemek.
Yangini en hizli ve kesin bigimde otomatik olarak sondiirmek.
Yada yangini en hizli bigimde personel ile sondiirmek.
Yangin mahallindeki personeli en hizli bigimde tahliye etmek.
Kesin sondiirme sonras1 gemiyi en az zarar ile tekrar ¢alisir hale getirmek.

2. Risk analizi

Risk genel olarak, “zarar gérme tehlikesi” olarak tanimlanmaktadir. Yangindan zarar
gorme tehlikesine de “yangin riski” denilmektedir. Yanginla alakali yapilan bilimsel
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arastirmalarda en ¢ok calisilan konu “yangin riski analizi”dir. Ciinkii ; can ve mal kayiplarinin
azaltilmasi i¢in uygulanacak olan yangin giivenlik programlari, sigorta islemlerindeki temel
hususlar ve stratejiler yangin riski degerlerine gore belirlenir.

Yangin riski iki ana konuyu kapsamaktadir. Birisi, beklenen can ve mal kayiplar ile
zararlarin derecesi. Digeri ise yangimmin meydana gelme ihtimalidir. Yangin risk analizi
yapilirken gbz Oniine alinan diger bir faktdr de, yapinin i¢indeki yiik ve malzemelerin maddi
degeridir. Risk analizleri i¢in birincil risk analizi , L matris , X matris , NFPA 550, Fine Kinney
gibi bir ¢ok yontem tercih edilebilir.

Hangi risk analiz yontemini kullanirsak kullanalim gemilerde tekdiize bir risk analiz
yontemi le dogru bir risk analizi yapmak pek miimkiin olamayacaktir. Gemilerde kriterlere bagl
risk analizi yapmak zorunlugu vardir.

Gemi tipine gore ; Risk analizinde geminin tipi ve kullanim amaci énemli bir kriterdir.
Ticari gemilerde yapilacak yangin risk analizi ile askeri gemilerde yapilacak risk analizi biiyiik
farkliliklar gosterecektir.

Ticari gemilerde , kur yiik , dokme yiik , genel kargo , konteyner , roro , yolcu , petrol
tankeri , kimyasal tanker , balik¢1 , fabrika ve 6zel amagli gemilerin her birinde gemiye 6zel
performansa dayal1 bir risk analizi yapilmalidir.

Risk analizi ve analize bagl giivenlik O6nlemleri daha gemi tasarim asamasinda iken
baslar. Gemi yapim kurallar1 ¢ergevesinde kurallar , IMO (International Maritime Organization ),
SOLAS (Safety of Life at Sea) , Class Kuruluslart (BV , DNV ABS , LLOYS vb.), Bayrak
devleti ve sigorta kuruluslar1 yonergeleri ile belirlenmistir. Tiim bu kurallar ¢ergevesinde Yangin
riskinin analizi yapilirken {i¢ temel 6zellige dikkat edilmelidir:

(1)Yanginin meydana gelme olasiligi,

(2)Yangmin biiyiikliigiinii 6lgmek i¢in bir kistas kullanmak, ornegin kisilerin gorecegi
zararlar yada parasal deger, boylece riskteki azalmanin ve bu azalmayi saglamak icin yapilan
harcamanin karsilagtirilmasi saglanmis olur.

(3) Analizde yapilan biitiin tahminlerdeki siipheler ele alinmal1 ve belirlenmelidir.

Risk analizindeki tahminleri iki kisimda ele alabiliriz:

Birinci risk tahmini; ihtimallerin, biiyiikliiklerin ve cesitli segceneklerin sonuglarindaki
belirsizliklerin tahmini,

Ikinci risk tahmini ise; kiyaslama yapabilmek icin bu tahminlerin ve biiyiikliiklerin
seceneklere ait maliyetlerle ayni birimlere getirilmesidir.

Yangin riski analizi yapilirken; yangiin biiyiikliigiinii ve genisleme ihtimalini etkileyen
biitiin etkenler ele alinarak ger¢ek yanginlara ait ge¢mis istatistik ve bilimsel bilgilerden
faydalanilir. Eger eldeki yangin bilgisi yeterli degil ise, ¢esitli olaylara ait secenekleri, muhtemel
yangin baglama sartlarinin ihtimalleri ve bir yanginin bir mahalden digerine gegis ihtimallerini
kapsayan diyagramlar incelenir ve tehlike analizi yapilir.

3. Siirekli Risk Yonetimi

Dogru bir yangindan korunma igin stirekli ve siirdiiriilebilir bir yangin risk yonetimine
ihtiyag vardir. Dogru bir yangin risk yonetimi bilimsel bir ¢aligmadir ve yangin risklerini
mimimize ettigi yada olusan yanginlarda insan hayatina gelecek olan zarar1 en aza indirgedigi
kanitlanmistir. Gemilere donemsel siirekli risk analizlerinin yada risk belirlemelerinin
yapilmasina ihtiya¢ vardir. Geminin tipi ne olursa olsun , gemide taginan yiik degistiginde yiikiin
ozelliginde kaynaklanan sebeplerden dolay1 risk degisecektir. Gemideki arag sayist , yolcu sayisi

, yolcu tipi degistiginde risk degiskenlik gosterecektir.
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Gidilen limana gore de risk belirlemesinin yeniden degerlendirilmesi gerekir , limana
bagl 6zel durumlar gemideki tiim riskleri direkt olarak etkiler. Gemi personelindeki degisimler
yeni personelin gemiye alisma —egitim siireci gibi durumlarda yeniden risk degerlendirmesi
yapilmasi gereken durumlardir.

4. Risk Analizine Gore Onleme ve Korunma

Risk analizine bagli gemilerde alinmasi gereken dnleme ve koruma tedbirleri ¢ok ¢esitlilik
arzetmektedir. Tiim gemilerde gemi isletim kurallarn c¢ercevesinde gemiye o&zel ISM
(International Safety Management) yonetim sistemi olusturulmasi IMO tarafindan zorunlu
tutulmustur. ISM kodu ¢ercevesinde her sirket asagidaki fonksiyonel gereklilikleri igeren bir
Giivenli Yonetim Sistemi kurmak, uygulamak ve devam ettirmek zorundadir:

* Giivenlik ve ¢evre koruma politikasi.

« {lgili uluslararas1 ve bayrak devleti kanunlariyla uyumlu, gemilerin giivenli yénetimi

ve ¢evre korunmasiyla ilgili prosediirler.

» Tanimlanmis yetki kademeleri, gemi ve kara personeli arasinda ve kendi aralarinda

bir iletisim akaisi.

* Kaza ve uyumsuzluklar1 kurallarina gore raporlayan prosediirler.

* Acil durumlara hazirlik ve eylem prosediirleri.

« I¢ talimler ve isletme degerlendirmeleri.

IMO kurallar1 ve sirketlerin isletme politikalar1 geregi SMS (Safety Management System)
Giivenli yonetim sistemi olusturulan gemilerde asagidaki yontemlerle diizenleme ve caligmalar
yapilir

PMS (Planning Maintenance System) Planli bakim sistemi ¢ergevesin hem geminin
normal isleyisi saglanir hem de yangin risklerine kars1 alinmas1 gereken tiim bakim tutum isleri
yapilir.Aktif ve pasif yangin sistemlerinin planli bakim tutumlar1 yapilir.

Kompartimanlama (Zone lama) daha tasarim asamasinda yangin yayilim risklerine gore
belirlenmistir , isletim sirasinda da kompartimanlama kuralarina azami dikkat edilerek yapilacak
bakim tutum tadilat yenileme islemlerinde bu kurallara uyuma azami dikkat edilir. Ex-Proof
alanlarin korunmasi kurallar1 ¢ok 6nemlidir her tiirlii tadilat ve yenileme kesinlikle kurallar
cercevesinde yapilir.

Mahallere gore aktif koruma 6nlemlerinin alinmasi1 da tasarim agamasinda yapilir, her bir
mahallin durumuna uygun algilama sistemleri , otomatik sondiirme sistemleri ve tasinabilir
sondiiriiciiler yerlestirilir. Makina dairelerine gazli yada su sisi lokal sondiirme sistemleri , yasam
mabhallerinde sabit sprinkler sistemleri , ambarlarda — yiik alanlarinda sulu yada kopiiklii
sondiirme sistemleri , tankerlerde PV , Inert gaz , Scrubber sistemleri , elektronik alanlarda ise
uygun sondiirme sistemleri kullanilir. Algilama i¢in de her bir mahalle gore sistem ve sensor
tercihleri yapilir.

Yine taginabilir sondiiriicliler her bir mahalle en uygun olanlardan segilirler , aktif koruma
onlemlerindeki en Onemli tercih etkeni sondiiriiclinlin etkili olmasi ve kulanim sonrasinda
kullanilan mahalle en az zarar1 verecek olmasidir. Ciinkii yangin sonrasinda geminin en kisa
zamanda gemi imkanlari ile isler duruma gelmesi ¢ok 6nemlidir.

Personelin yanginla miicadele konusundaki egitimleri IMO tarafindan organize edilen ve
biitlin diinya devletlerinin kabul ettigi STCW-78 konvansiyonunca kurallara baglanmistir. Ayrica
SOLAS-74 1II. Bolimiiniin 25. ve 26. da gemi adamlarinin yangina karst stirekli olarak
egitilmelerini mecbur tutmaktadir. Personel gemi adami olmadan once tiim gerekli egitimleri
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almis olmasia ragmen , gemide siirekli olarak her hafta teorik egitimlere ve her hafta role
talimleri ile tiim risklere kars1 egitimlere tabi tutulurlar. Gemi yanginlarina miidahale ve tahliye
ile ilgili olarak siirekli hazir egitimli olarak tutulurlar.

IMO kurallar ve sirketlerin isletme politikalar1 geregi SMS (Safety Management System)
Giivenli yonetim sistemi olusturulan gemilerde is emniyeti kurallarina azami dikkat edilir. Tiim
sicak soguk caligalar , isletme sirasindaki tiim bakim , tutum onarim isleri sirasinda is emniyet
kurallar siki bigimde uygulanir.

Sonug

Yangin risklerinin ¢ok fazla olmasina ragmen istatistik verilere bakildiginda yangin
oranlariin karadaki tesislere gore diisiik oldugu goriilecektir. EMSA( European Maritime Safety
Agency) 2011-2014 yillar1 arasinda yangimin sebep oldugu kayilar %8 dir.Yine Statsitica
verilerine gore 2016'da diinya genelinde gemi kayiplarinin sadece 8 tanesi yangin kaynaklidir.
Gemide yanginlarin az olmasi yada daha baslangic asamasinda bastirilarak en az kayba sebep
olmasi ne 1yi sans nede tesadiif eseridir. Bu ancak dogru bigimde siirdiiriilebilir olarak uygulanan
giivenli yangin risk yonetimi ile miimkiin olmaktadir.

Dogru bir yangin risk analizi yapilmasi ki bu yangin risk analizi tiim yangin risklerinin
gercekei bicimde tespiti. Gerekirse bilgisayar tabanli modellemeler ile yangin , duman ve tahliye
hareketlerinin analizi. Varolan tiim koruma , 6nleme ve yanginla miicadele 6nlemlerinin analizi
ve kontrolii. Calisan stirekli personelin durumu ve yetenekleri ile ge¢miste olan olaylarin
incelenmesi.

Yapilan yangin risk analizi ¢ercevesinde yangin 6nleme yangindan korunum ve yangin ile
miicadele konularini igeren tesise 6zel bir yonerge hazirlig.

Yangin risk analizi ve yangin yonergesi g¢ercevesinde varsa eksiklerin giderilmesi ,
personelin egitilmesi , sistemlerin iyilestirilmesi gibi islerin yapilmasi.

Risk analizi , yonerge ve iyilestirme ¢alismalar1 ¢ergevesinde siirekli ve siirdiiriilebilir bir
sekilde yangin riskinin yonetilmesi ile gemiler yangin risklerine karsi hazirlikli duruma
getirilirler. Bu kapsamda , haberli habersiz teftisler ve kontroller , tiim sistemlerin siirekli
caligmaya hazir bir halde tutulmasini saglayacak bakim ve kontroller , donemsel yapilacak risk
analizleri ile yeni ortaya ¢ikan riskler i¢in 6nlemle alinmasi , tiim kayitlarin tutulmasi , personelin
donemsel olarak egitimi , haberli ve habersiz yangin tatbikatlar1 yapilarak yangin riskleri en aza
indirgenir.

Goriildiigii gibi yangin risk yonetimi profesyoneller tarafindan dogru bi¢imde yapilmasi
gereken kapsamli bir istir. Yangin bir dogal felaket degildir , siirekli mecburen yasamamiz
gereken kontrol edilebilir bir risktir ve dogru bilimsel yaklasimlar ile kontrol edilebilir.
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